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The vibration absorber is integrated into the steering wheel. It includes ah absorptioa 

elastidally connected to the fixing body by at least one spring element (2)7The fixing body (at least partly 

envelops the absorption mass like a cage!. It is designed tobe aprecaw^ 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt . . 
(3) Schwingungstilgerfur Lenkrader von Kraftfanrzeugen 
(57) Lenkrad mrt integriertem Schwingungstilger, . umfas- 

send eineTilgermasse (1) r die durch zumindest ein Feder- 

eiement (2) mit einem Befestigungskorper (3) elastisch 

verbunden ist wobei der Befestigungskorper (3) die Tt\- 

germasse (1) zumindest teilweise kafigartig umschlieSt 

und als Verliersicherung fur die Hlgermasse (1) ausgebil- 

det ist. 
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Bcschreibung 

Tcchnisches Gebiet 

Die Erfindung betrifft einen Schwingungstilger fur Lenk- 5 
rader von Kraftfahrzcugen mit einer Tilgermasse, die durch 
Federelemente mit einem Befestigungsblech elastisch ver- 
bunden ist. 

S tand der Technik 1 0 

Die bei Kraftfahrzeugen auftretenden Schwingungen, sei 
es wahrend der Fahrt oder auch im Stillstand mit laufendern 
Motor, konnen sich auf die Lenksaule iibertragen und von 
dort aus auf das Lenkrad. Um diesen Schwingungen am 15 
Lenkrad, die den Fahrkomfort mindern, entgegenzuwirken, 
ist es bekannt, an der Lenksaule oder im Lenkrad unterhalb 
des Airbag-Moduls einen Schwingungstilger anzubringen. 

Ein solcher Schwingungstilger kann jedoch dazu ftihren, 
daB bei einem AbreiBen der elastischen Verbindungsele- 20 
mente zwischen Tilgermasse und Befestigungsblech die Til- . 
germasse den Kontaktstecker des Airbag-Moduls bescha- 
digt. Dies konnte im Falle eines Crashs zu einem Versagen 
des Airbag-Moduls fiihren. 

25 

Darstellung der Erfindung 

Die der Erfindung zugrunde liegende Aufgabe besteht 
darin, einen bekannten Schwingungstilger fur Lenkrader 
von Kraftfahrzeugen derart weiterzubilden, daB eine groBe 30 
Einsatzbreite und Betriebssicherheit erzielt werden kann. 
Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB mit den Merkmalen 
von Anspruch 1 gelost. Auf vorteilhafte Ausgestaltungen 
nehmen die Unteranspruche Bezug. Im Rahmen der vorlie- 
genden Erfindung ist es vorgesehen, daB das Befestigungs- 35 
blech die Tilgermasse zumindest teilweise kafigartig um- 
schlieBt und als Verliersicherung fiir die Tilgermasse ausge- 
bildet ist. 

Auf diese Weise wird erreicht, daB selbst bei einer mogli- 
chen Durchtrennung der Federelemente, die die Tilgermasse 40 
elastisch mit dem Befestigungsblech verbinden, die nun los- 
geloste Tilgermasse den Kontaktstecker des Airbag-Moduls 
nicht beschadigen kann. 

Die Fertigung des Befestigungsblechs aus einem Stuck 
aus einem tiefziehbaren metallischen Werkstoff ermoglicht 45 
eine kostengunstige Produktion. 

Die Tilgermasse ist durch mehrere, vorzugsweise gleich- 
maBig in Umfangsrichtung des Schwingungstilgers verteilte 
Federelemente an dem Befestigungsblech befestigt, wo- 
dureh eine moglichst sichere Verbindung der Tilgermasse 50 
mit dem Befestigungsblech bei trotzdem optiraaler Schwin- 
gungsdampfung gewahrleistet ist. 

Zur Begrenzung von Extremauslenkungen und zur Ver- 
meidung der Entstehung von Schaden, wie sie bei einem 
Anschlagen von Befestigungsblech und Tilgermasse auftre- 55 
ten konnen, weisen Befestigungsblech und/oder Tilger- 
masse auf den einander zugewandten Seiten Pufferelemente 
auf. Diese Pufferelemente bestehen aus einem hochdamp- 
fenden, elasiorneren WerkstofT wie zum Beispiel Gummi 
und dienen auch der Gerauschminderung. 60 

Vorteilhafterweise ist die Tilgermasse mit zurnindest ei- 
nem Vorsprung versehen, der in einer kongruent gestalteten 
Aussparung des Befestigungsblechs angeordnet ist. Da- 
durch kann eine sichere Positionierung der Tilgermasse er- 
reicht werden, bei gleichzeitiger Verhinderung moglicher 65 
Torsionsbewegungen. Um der Tilgermasse die notwendige 
Bewegungsfreiheit zu gestatten, umgeben die Aussparungen 
den bzw. die Vorspriinge mil einem vorgegebenen Abstxind. 
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Die Vorspriinge der Tilgermasse oder die Aussparungen 
des Befestigungsblechs konnen jeweils Anschlagfiachen 
aufweisen, die mit einem elastomcren Werkstoff versehen 
sind, die sowohl das Befestigungsblech als auch die Vor- 
spriinge vor Schaden schiitzen, die durch ein gegenseitiges 
Anschlagen entstehen konnen. Zusatzlich konnen durch das 
Anschlagen entstehende Gerausche gedampft werden. 

In einer altemativen Ausfuhrung kann die Tilgermasse 
vollstandig von elastomerem WerkstofT ummantelt sein. 
Dies ermoglicht neben dem Schutz vor durch Anschlagen 
am Befestigungsblech entstehende Schaden auch den 
Schutz der Tilgermasse vor Korrosion. 

Tilgermasse und Befestigungsblech bilden eine vormon- 
tierbare Einheit. Damit kann eine weitere Senkung der Pro- 
duktionskosten erzielt werden. Dabei werden Tilgermasse 
und Befestigungsblech durch Federelemente verbunden, die 
aus einem elastischen Werkstoff bestehen. 

In einer weiteren Ausfuhrung kann die Tilgermasse auch 
materialeinheitlich aus einem elastomeren Werkstoff gefer- 
tigt sein. 

Kurzbeschreibung der Zeichnung 

Die Erfindung wird nachfolgend anhand der Zeichnung 
weiter verdeutlicht. Es zeigt: 

Fig. 1 eine Draufsicht auf den Schwingungstilger, 

Fig. 2 einen Schnitt durch den Schwingungstilger endang 
der Linie A- A aus Fig, 1, 

Fig. 3 eine Ansicht des Schwingungstilgers von unten 
und 

Fig. 4 einen Schnitt durch den Schwingungstilger endang 
der in Fig. 3 dargstellten Linie B-B. 

Ausfuhrung der Erfindung 

Fig. 1 zeigt eine Draufsicht auf den Schwingungstilger 
fiir Lenkrader von Kraftfahrzeugen. Der Schwingungstilger 
besteht aus einem Befestigungsblech 1 und einer Tilger- 
masse 2. Befestigungsblech 1 und Tilgermasse 2 weisen 
eine zentral angeordnete, kreisformige Aussparung 7 auf, in 
der im montierten Zusland die Lenkradsaule (nicht darge- 
stellt) angeordnet ist. Zur Befestigung des Schwingungstil- 
gers im Lenkrad ist das Befestigungsblech 1 umfangsseitig 
mit drei Bohrungen versehen. 

Das Befestigungsblech 1 besteht aus einem tiefziehbaren, 
metallischen Werkstoff wie zum Beispiel Stahlblech und 
weist an zwei einander gegeniiberliegend angeordneten 
Stellen am Rand rechteckformige Verlangerungen 9 auf, die 
die Tilgermasse 2 zumindest teilweise kafigartig umschlie- 
13en. 

Fig. 2 zeigt einen Schnitt durch den Schwingungstilger 
endang der Linie A-A aus Fig. 1. Die am Rand des Befesti- 
gungsblechs 1 angeordnete rechteckformige Verlangerung 9 
weist zwei Knickstellen 9a, 9b auf, so daB das Befestigungs- 
blech 1 und die Verlangerung 9 einen radial nach innen ge- 
offneten, U-formigen Kafig bilden, in welchen sich die Til- 
germasse 2 einfugt. Durch vier gleichmaBig in Umfangs- 
richtung verteilte Federelemente 3 ist die Tilgermasse 2 mit 
dem Befestigungsblech 1 verbunden. Die Federelemente 3 
bestehen aus einem elastomeren WerkstofT und sind als 
Gummistege ausgebildet. Bei einer mdgiichen Durchtren- 
nung der Federelemente 3 wird die Tilgermasse 2 durch die 
besondere Form von Befestigungsblech 1 und rechteckfbr- 
rniger Verlangerung 9 wie in einem Kafig festgehalten und 
kann zum Beispiel nicht den Kontaktstecker eines im Lenk- 
rad angeordneten Airbag-Moduls beschadigen. 

Im Bereich und in Richtung der rechteckfornugen Verlan- 
gerung 9 weist die Tilgermasse 2 ein Pufferelement 4 auf, 
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das aus einem elastomeren Werkstoff gefertigt ist. 

Fig. 3 zeigt die Ansicht des Schwingungstilgers von un- 
tcn. Nebcn dcr zentral angeordneien, kreisformigen Ausspa- 
rung 7, weist das Befestigungsblech I noch zwei weitcre 
Aussparungen 6 auf, in die jeweils ein an der Tilgermasse 2 
angebrachier Vorsprung 5 eingreifi. Die Aussparungen 6 
sind im wesentlichen kongruent zu den Vorspriingen 6 und 
umgeben diese in einem Abstand 12. 

In Fig. 4 ist der Schnitt entlang der Linie B-B aus Fig. 3 
gezeigt. Die den Vorsprung 5 umgebende Aussparung 6 des 
Befestigungsblechs 1 ist mil einer in Richtung der Tilger- 
masse 2 weisenden Auskragung 10 versehen, die den Vor- 
sprung 5 rnit radialem Abstand 12 umfaBt. Der Vorsprung 5 
hat eine Beschichtung 11 aus elastomerem Werkstoff, um 
Schaden, die durch gegenseitiges AnschLagen von Vor- 
sprung 5 und Aussparung 6 entstehen konnen, zu verhin- 
dem. Durch die in den Aussparungen 6 angeordneten Vor- 
spriinge 5 kann eine sichere Positionierung der Tilgermasse 
2 erreicht werden, bei gleichzeitiger Verhinderung mogli- 
cher Torsionsbewegungen. 

Zur Ausbildung des erfindungsgemaB vorgesehenen Ka- 
figs und um eine moglichst gute Sicherung der Tilgermasse 
zu erreichen, sollten am Befestigungsblech 1 zumindest drei 
in Urnfangsrichtung angeordnete, rechteckformige Verlan- 
gerungen 9 vorgesehen sein. 

In einer alternativen Ausfuhrungsform kann, wie in der 
Zeichnung dargestellt, die Kafigwirkung auch durch eine 
{Combination von zwei rechteckformigen Verlangerungen 9 
mit zwei Vorspriingen 5 erzielt werden, wobei die an der Til- 
germasse 2 befestigten Vorspriinge 5 jeweils in die mit einer 30 
Auskragung 10 versehene Aussparung 6 eingreifen und so 
bei einer moglichen Durchtrennung der Federelemente 3 ein 
Austreten der Tigerrnasse 2 aus der durch das Befestigungs- 
blech 1 und die beiden Verlangerungen 5 gebildeten Schiene 
verhindern. 35 
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kennzeichneL, daB die Aussparung (6) den Vorsprung 
(5) mit Abstand (12) umgibt. 

8, Schwingungstilger nach einem der Anspruche 1 
oder 7, dadurch gekennzeichnet, daB der Vorsprung (5) 
und/oder die Aussparung (6) mit einer Beschichtung 
(11) aus elastomerem Werkstoff versehen sind. 

9. Schwingungstilger nach einem der Anspruche 1 bis 
8, dadurch gekennzeichnet, daB die Tilgermasse (2) 
vollstandig von elastomerem Werkstoff ummantelt ist. 



Hierzu 4 Seite(n) Zeichnungen 



. Patentanspriiche 

1. Schwingungstilger fur Lenkrader von Kraftfahrzeu- 
gen mit einer Tilgermasse, die durch Federelemente 
mit einem Befestigungsblech elastisch verbunden ist, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Befestigungsblech 

(1) die Tilgermasse (2) zumindest teilweise kafigartig 
umschlieBt und als Verliersicherung fur die Tilger- 
masse (2) ausgebildet ist.. 

2. Schwingungstilger nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Befestigungsblech (1) einstuk- 
kig ausgebildet ist und aus einem tiefziehbaren metalli- 
schen Werkstoff besteht. 

3. Schwingungstilger nach einem der Anspruche 1 
oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB die Tilgermasse 

(2) durch mehrere, vorzugsweise gleichrnaBig in Urn- 
fangsrichtung des Schwingungstilgers verteilte Feder- 
elemente (3) mit dem Befestigungsblech (1) verbunden 
ist. 

4. Schwingungstilger nach einem der Anspruche 1 bis 
3, dadurch gekennzeichnet, daB das Befestigungsblech 
(1) und/oder die Tilgermasse (2) auf den einander zu- 
♦gewandten Seiten Pufrerelemente (4) aufweisen. 

5. Schwingungstilger nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die PurYerelemente (4) aus elastome- 
rem Werkstoff bestehen. 

6. Schwingungstilger nach einem der Anspruche 1 bis 
5, dadurch gekennzeichnet, daB die Tilgermasse (2) mit 
zumindest einem Vorsprung (5). versehen ist, der in 
eine kongruent gestaltete Aussparung (6) des Befesti- 
gungsblechs (1) eingreift. 

7. Schwingungstilger nach Anspruch 6, dadurch ge- 
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